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Abstrakt

Individualny motorizmus patri k najggim konkurentom pre verejna osobnu dopravu
¢i uz autobusovu, Zelezmu alebo mestski hromadnu dopravu a to nielen mpakach
Slovenskej republiky, ale stymto vaznym problémsanstretavaju aj vyspelé ekonomiky
Eurdpskej tnieClanok analyzuje najhlavnejsi faktor, ktory vplyva ponuku pravidelnej
autobusovej dopravy atym je cena za tieto slukby,i musi cestujuci uhratidopravnej
spolanosti a komparuje ju s nakladmi vynaloZzenymi prupd individualneho dopravného
prostriedku — automobilu v podmienkach KoSickéhonaspravneho krajaPrispevok je
s&kag’ou vyskumnej ulohy VEGA ¢.1/3795/06 ,Vplyv kapitalovych investicii na

vyrovnavanie rozdielov ekonomickej trovne regionasR".
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Abstract

Individual motoring belongs to the beggcompetitor for the public personal transport
provided by means of bus, railway or city puliieansport. This is the case not only in
Sloval Republic conditions but also it is a seriqu®blem of developed economies of
European Union. The article is analyzing the maxtdr which affects the supply of regular
bus transport which is the price of these servares which must be payed by travellers to a
transport company and compares the price to cossiofy individual means of transport —
a car in the conditions of KoSice self-governmdistrict. This article is the component of
grant VEGA n. 1/3795/06 "Efficiency of capital irstenent in addressing the differences in
the level of economic development between the regio the Slovak Republic”.
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Uvod

Pravidelnu verejnu prepravu 0sdb na Uzemi Slovémekeabliky zabezp#iju hlavne
verejna autobusova doprava a Zel&aai osobna doprava. Individualny motorizmus vSak
vyznamne zasahuje do dopytu po prepravnych sluzbedén na Slovensku, ale tento trend
je zaznamenavany aj vo vyspelych krajinach Eurgpgkes. Forma prepravy, ktord budud
cestujuci volf' je determinované socialnym prostredim, hospodarskspelogou krajiny,

resp. Uzemia, dopravnou infrastruktdrou a zvytdosi obyvatéov.

Su€asny stav v osobnej doprave v SR

V tabu’ke¢. 1 porovnavame verejnu dopravu a individualny mintous. Z poliadu
poctu prepravenych osob je vidieze na Slovensku ma individualny motorizmus prevah
v pacte prepravenych oséb nad verejnou osobnou dopraeuamci verejnej osobnej
dopravy m& dominantné postavenie pri uspokojovaepravnych potrieb obyvdistva

autobusova doprava pred Zelérmiu dopravou.



. : Cestna -
Zelezniéna o Individualny
Rok o verejna | MHD-DP .
verejna motorizmus
doprava
1995 89471 | 722510 | 515593 1333334
1996 76 015 | 698 256 | 543 246 1415621
1997 71489 | 667 427 | 527 662 1469 116
1998 70008 | 656 230 | 509 862 1491 078
1999 69431 | 621567 | 485472 1 653 820
2000 66 806 | 604 249 | 404 539 1664 342
2001 63473 | 566 445 | 373269 1673019
2002 59430 | 536613 | 370018 1 735 560
2003 51274 | 493706 | 394 465 1742915
2004 50325 | 461772 | 383118 1750171
2005 50388 | 435673 | 384284 1769 147

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov z welecom.gov.sk

Tabuka¢. 1 Preprava os6b ZeleZnou, verejnou cestnou dopravou a individualnym

motorizmom v tis. 0s6b

NajdIhSiu priemernu prepravnu vzdialefiagabezpé&uje Zeleznina doprava (pozri tab.
¢. 2, graf.¢. 1). Cestna verejnd doprava a individualny motoug prepravujua priblizne na
rovnakd priemernu prepravnu vzdialetiodNajkratSiu priemerna prepravnu vzdialefos

vykazuje pochopite MHD.



MHD-
Rok | ZeleznEna | cestna DP ID

1995 46,96 15,49 7,15 13,48
1996 49,58 15,89 6,77 12,71
1997 42,76 14,94 6,68 12,64
1998 44,17 13,47 7,85 12,94
1999 42,75 12,6 7,97 13,02
2000 42,96 13,96 2,9 14,38
2001 44,19 14,57 3,62 14,38
2002 45,13 15,35 3,71 14,39
2003 45,16 15,71 3,51 14,47
2004 44,28 17,07 3,47 14,47
2005 44,87 17,01 3,4 14,6

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajewav.telecom.goy

Tabukac¢. 2 Priemerna prepravna vzdialenosobnej dopravy v km

Priemerna prepravna vzdialenos’ v km

—e— Zeleznkna

—8— cestna
MHD-DP
1D

vzdialenost' v km

Zdroj: vlastné spracovanie

Graf¢.1 Priemerna prepravna vzdialeti@sobnej dopravy v km v SR

Faktory, ktoré ovplyviiuja dopyt po pravidelnej autobusovej doprave

Cestujuci pri vybere z najviac frekventovanych drulpreprav v SR zvazuje niek®

faktorov, ktoré ovplyiiuju jeho vyber. Spravanie sa cestujucej verejnakb,sme uz v Gvode



uviedli je vyrazne determinované socidlnym prostrechospodéarskou vyspelttmsi krajiny,
resp. Uzemia, dopravnou infraStruktirou a zvytdos obyvatéov.

Cestujuci vystupuje v podstate ako spotrébiteod’a lvanovej ,Na racionalne rozhodovanie
0 svojej spotrebnej stratégii potrebuje spotrébitéormacie, ktoré opisuju jeho individualnu
situdciu a situaciu na trhu, informécie o faktorddoré vplyvaju na jeho rozhodovanie..“

Na zaklade tychto javov sa obyvatdspotrebit€) rozhoduje medzi individualnou
automobilovou dopravou a hromadnou osobnou doprav@buka ¢. 3 poukazuje na

najvyznamnejSie faktory v objeme preprav hromadosobnou dopravou.

Faktor Uplatnenie faktora pre zvySenie pétu cestujucich
Cena Primerané cestovné a cielefevy
Rychlog’ Poskytovanie sluzieb s vysokou rychlos premiestnenia, opatrenia pre

preferenciu vozidiel hromadnej osobnej dopravy

Informacie Poskytovanie informécii o tom kde, kedgko vyuZ sluzby hromadnej

osobnej dopravy

Bezp&nog | Zaistit, aby dopravné prostriedky, zariadenia (napr. aigobe stanice)

a s dopravou suvisiace oblasti boli beape

Komfort Poskytovanie primerane kvalitnych sluZietlosnedzenim prepbvania
vozidiel
Integracia Tvorba integrovanych dopravnych systémov

Dostupnos | Rozvoj systémov s ¥8ou dostupna®u Uzemia, roznorodéslopravnych

systémov

Prestiz Vhodné a Ustretové spravanie k cestuju@nmezentacia hromadnej osobngj
dopravy ako vhodného spbsobu prepravy

Zdroj: Victoria Transport Policy Institute: Tran&taluation — Determining the Value of Public TriauS®rvice,
2005

Tab. 3 NajvyznamnejSie faktory vplyvajuce na dgpythromadnej osobnej doprave

Z uvedenych faktorov je cena najdélezitejSim fabwor ovplywviiujiacim dopyt po
verejne] osobnej doprave. V dokumenf®ypracovanie a poskytnutie planu dopravnej

obsluznosti — pilotna Studia, etapa Rtpry vypracovalo zdruZzenie Prodos a vyskumnywista

! IVANOVA, E.: Mikroekonémia. (2. prepracované vydaji Trnava Artea R 1, Trnava 2005, ISBN: 80 —
8075 — 055 — 6 str. 67



dopravy, a.s. v Ziline, vtejto sGvislosti uvadzajie ,V suvislosti s najvyznamnejsim
faktorom determinujucim dopyt — cenou za prepravuje- potrebné uvazovas rizikom

presunu cestujtcich z hromadnej osobnej dopravypmuZivanie osobnych automobil 9.

Komparacia nakladov na pravidelnd autobusovu dopraw a individualnu automobilova
dopravu

V uvedenom plane dopravnej obsluznosti KoSickéhomaospravneho kraja
porovnavaju cenu (Sk/os) v suvislosti s preprave@boprimestskou autobusovou dopravou
a nakladmi na pohonné hmoty pri pouziti osobnéhtmraabilu (Sk/os) pri jeho rb6znej
obsaditénosti. Porovnanie je zjednodusené, uvaZzuje lerkisdi na PHM u OA, ktoré su
najvasou variabilnou nakladovou poloZzkou motoristu.
Pri osobnom automobile brali do Uvahy priemernitrgbo 7 litrov/100 km, vZladom na
Strukturu osobnych automobilov registrovanych v(8KSK) pod’a druhu paliva uvaZzovali
s benzinovymi OA, a s cenou 1 litra benzinu 38%7 (2007 www.natankuj.sk

Néaklady na PHM pri pouziti osobného automobilu2@0 Sk/km, ktoré stanovili

pod’a vz'ahu:

spotreb@HM (litre/100km)
10C

nakladynaPHM = . cenaPHM (Sk/l)

Na zaklade uvedenej spotreby PHM a pri obsadeni j@Rym az piatimi cestujacimi
stanovili naklady na PHM u OA (Sk/os) na z&kladeirail priemernej tarifnej vzdialenosti
PAD v km a nakladov na PHM v Sk/oskm pri konkrétolesaditénosti OA.

Naklady na PHM prepidtané na oskm pri réznej obsadiesti osobného automobilu:
2,70Sk/km

¢ 1 osoba: =2,70Sk/oskm
1losob:

« 2 0soby: 2 OSKKM _; aecioskm
20soby

2 Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Zilin&/ypracovanie a poskytnutie planu dopravnej obslsfire
pilotna Studia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluziasiického samospravneho kraja, jul 2007



2,70Sk/km

e 3 0soby: 30s0by =0,90Sk/oskm
e 4 osoby:%ﬁn =0,68Sk/oskm
« 5 osﬁb:mn =0,54Sk/oskm
50s06k
PAD OA
Tarifna Priem. tarif. OA, 1 OA, 2 OA, 3 OA, 4 OA, 5
vzdialeno®’ | vzdialeno® C(::/Z\gé osoba osoby osoby osoby 0s6b
(km) (km) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os)
do 4 2,5 9,0
5-7 6 10,0
8-10 9 14,0
11-13 12 18,0
14 - 17 15,5 22,0
18 - 20 19 25,0
21-25 23 31,0
26 - 30 28 40,0
31-35 33 47,0
36 - 40 38 53,0
41 - 45 43 58,0
46 - 50 48 66,0
51-55 53 74,0
56 - 60 58 78,0
61-70 65,5 89,0
71-80 75,5 100,0
81-90 85,5 117,0
91 -100 95,5 128,0

Zdroj: Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Ziline : Vypowanie a poskytnutie planu dopravnej obsluznoptletna
Stadia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluznosti KaSioksamospravneho kraja, jal 2007

Tab.4 Porovnanie cestovného v PAD a osobného adnitumoSk/os potia priemerne;j
tarifnej vzdialenosti PAD (SAD KDS)



Legenda:

e - PAD je ekonomicky vyhodnejSia ako OA
(! - OA je ekonomicky vyhodnejsi ako PAD
[ ] - PAD je rovnako ekonomicky vyhodna ako OA

Z takéhoto zjednoduSeného fiatlu vychadza preprava oséb osobnym automobilom
ako ekonomicky vyhodnejSia uz pri preprave dvocldbogpri ukitych prepravnych
vzdialenostiach a pri troch a az piatich preprangea osobach je ekonomickejSi uz iba
individualny motorizmus. Prave tento sposob pdgpmakladov na dopravu je vzity medzi
verejnosou. NeuvaZzuje sa s nakladmi na udrzbu a opravyladgkna odpisy, povinné

zmluvné poistenie, pripadne havarijné poisteniedlaza s poplatkami za parkovanie.

Na zaklade uvedenych skatmsti bolo zrealizované porovnanie PAD a OA nielen
pouzitim zakladnej nahrady pri uvazovani nakladev pphonné latky, ale aj ostatnych
nakladov OA pouzitim zakladnej nahrady 6,20 Sk/laod’'p Zadkona NR SR.283/2002 Z. z.

o cestovnych nahradéch v zneni neskorsich predpisov
Naklady na PHM + zakladna nahrada = 2,70 Sk/km + @0 Sk/km = 8,90 Sk/km
A dalej :

(Naklady na PHM + z&kladna nahrada)/ pdet prepravenych oséb = nédklady na PHM

a zakladnu nadhradu v Sk/oskm

V tabu’ke 5 je uvedené porovnanie cestovného PAD a peuistbbného automobilu pri jeho
r6znej obsaditnosti, ak uvazujeme s ndkladmi na PHM a ostatnyg@kiatdmi vyjadrenymi
z&kladnou nahradou (6,20 Sk/km). Pri takomto poaowrnvychadza ako efektivnejsSi druh

dopravy PAD.



PAD OA
Tarifna Priem. tarif. OA, 1 OA, 2 OA, 3 OA, 4 OA, 5
vzdialeno®’ | vzdialenog’ C(esskt/c;vsr)mé osoba osoby osoby osoby 0s6b
(km) (km) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os)
Do 4 2,5 9,0
5-7 6 10,0
8-10 9 14,0
11-13 12 18,0
14 - 17 15,5 22,0
18 - 20 19 25,0
21-25 23 31,0
26 - 30 28 40,0
31-35 33 47,0
36 - 40 38 53,0
41 - 45 43 58,0
46 - 50 48 66,0
51 -55 53 74,0
56 - 60 58 78,0
61-70 65,5 89,0
71 - 80 75,5 100,0
81-90 85,5 117,0
91 - 100 95,5 128,0

Zdroj: Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Ziline : Vypowanie a poskytnutie planu dopravnej obsluznoptletna
Studia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluznosti K&éSicksamospravneho kraja, jal 2007

Tab. 5 Porovnanie cestovného v PAD a osobného altitum(Sk/os) pri uvazovani
nakladov na PHM aj cestovnych nahrad ljgodriemernej tarifnej vzdialenosti
PAD (SAD KDS)

Zaver

PAD alM prepravuju na priblizne rovnaku priemernadialenog (graf ¢.1).
Cestujuca verejndgspri rozhodovani, ktory druh dopravy zvoli vychadzgednoduchého
porovnavania nakladov na spotrebu PHM é&paqrepravovanych osob. Vznika tu mylna
predstava, Ze pouZivanie osobného automobilu jktiefejSie. Pri stanoveni celkovych
néakladov, ktoré zdladiuju aj ndklady na PHM a cestovné nahrady je efakfsia PAD.



Cena cestovného listka je vSak iba jeden dj @&élezity faktor, ktory ovplyiuje dopyt po
preprave prostrednictvom PAD. Cestujlci pri svojazhodovani vSak berie do Uvahy aj iné
faktory, ako je dostupnéscasova narénog’, pohodlie, kultira cestovania a pod. Preto je
potrebné nezabldaa nepodcgova’ aj na ostatné faktory, ktoré moézu zvyZlopyt po
sluzbach PAD.
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