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Abstrakt

Vyznamnym faktorom, ktory ovplywje ekonomicku Urowve krajiny a regionu, je cestna
infraStruktara. Stav cestnej infraStruktiry v Sloskej republike zaostdva za potrebami.
ZlepSovanie stavu cestnej siete vystavbou, rekok&ami a opravami ciest a objektov je
financované najma zo Statneho ro#pe zo spoplatnenia cestnej siete, z Uverov
a z prostriedkov europskych fondov. Pripravujemaptatiovanie di#nic a rychlostnych ciest
elektronickym vyberom myta avyuZivanie projektoverejno-privatneho partnerstva.
Nevyhnutné je hadanie novych zdrojov financovania a ich efektivpezivanie.

Prispevok je stag’ou vyskumnej tlohy VEGA:. 1/3795/06 "Vplyv kapitalovych investicii

na vyrovnavanie rozdielov ekonomickej urovne regiosR".
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Abstract

Significant factor, which affects the economic lewé country and region, is the road
infrastructure. The road infrastructure level inov&lk Republic tails away the needs.
Improvement of the condition of the road network dynstruction, reconstructions and
repairs of roads and facilities is financing esplgifrom the state budget, charges of using
road network, loans, and from EU funds resourcég Il payment and the public-private
partnership makes ready. Looking for new resoued their effective exploitation are
necessary. This article is the component of graaGX n. 1/3795/06 "Efficiency of capital
investment in addressing the differences in thelle¥ economic development between the

regions in the Slovak Republic".
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Uvod

Rozvinuta dopravna infrasStuktara je zakladnym poétgdom fungovania ekonomiky
kazdého Statu. Prudky rozvoj cestnej dopravy a aapérast individualnej dopravy, ktory
suvisi s rastom Zivotnej Urovne, sposobtgeaz v&Sie vyuzivanie cestnej infrastruktary na
Gkor infraStruktary Zeleztinej dopravy. To vyvolava nevyhnutnosmodernizacie a

rozSirovania kapacity cestnej siete.

1. Charakteristika cestnej infrastruktury

Cestna infraStruktira je jednym RiKovych faktorov, ktoré ovplywja tak ekonomicky
rozvoj, ako aj priestorové usporiadanie Statujekgez limitujucim faktorom rozvoja tzemia.
Cestnu si¢ predstavuju dignice, rychlostné cesty, cesty 1., Il. a lll. triedyiestne
komunikacie a €elové komunikacie. Ich $ag’ou su vSetky zariadenia, stavby, objekty a
diela, ktoré su potrebné pre ich Upliogabezp&nie a ochranu, a tiez na zaistenie
bezpeénej, rychlej, plynulej a hospodarnej premavky nehniCestné komunikacie sucané

na vzajomné dopravné spojenie medzi sidelnymi atvadebo ich zaujmovym Uzemim,

medzi krajmi a okresmi.

Vyznamnu dlohu pri hodnoteni cestnej infrasStruktaopnravaju najma hustota cestnej siete,
dopravnd kapacita, kvalita vozoviek, udrzba, alep@gkytované sluzby aich kvalita. Pre
krajinu ajednotlivé regiony maju nezastupitg vyznam vsSetky kategorie cestnych

komunikacii.

2. Stav cestnej infraStruktiry v SR

Cestna infraStruktara patri v Slovenskej repubfik#adiska jej vyuzivania, ako aj pésobenia
jej ucinkov a vplyvov na Zivot otanov a Zivotné prostredie medzi jednu z najdolgside
oblasti  podmigujicich  fungovanie  spotmosti. Ma  pre ekonomiku nielen
narodohospodarsky, ale aj Statnopoliticky, admiaigtny a kultirno-spokensky vyznam.
NajstarSie cesty na Uzemi dneSnej SR boli budowté zacias Keltov. Postupne boli

rozSirované a modernizované v zavislosti od ekookétio a politického stavu krajiny.



V najlepSom stave boli hlavné obchodné a banski§,ceslkovo vSak bola cestna Sieste aj
po prvej svetovej vojne V¥ei nekvalitna, komunikacie boli prevazne Uzke goeesené. Az
po druhej svetovej vojne bola vytvorena jednotnstree si€ a od roku 1961 sa komunikacie
delili na didnice, cesty, miestne @&elové komunikacie. Ras Ceskoslovenskej republiky
v3ak bola cestna siena Slovensku menej vybudovana a menej kvalitna \akechach.
Problémy s financovanim nastali aj pri vzniku satate] Slovenskej republiky v roku 1993
v suvislosti s prechodom financovania z federalnyeh republikové zdroje. Ako tvrdi E.
lvanova, ,dopravna infrastruktdra je vyrazne lepéigeskej republike ako na Slovensku, ak
budeme vychadraz hustoty infrastruktiry na 100 KrrHustota dignic je v oboch krajinach
porovnaténa, ale hustota ciest a Zeleamjich trati je VCR niekd’ko kréat vy3sia. Dopravna
sie CR je najlepsia v strednej a vychodnej Eurépe*(B)s.2

V poslednych rokoch nastal rozmach vystavbylmi@ aj rychlostnych ciest, atiez sa
uskut@nuju nevyhnutné opravy a rekonstrukcie ostatnyckddéti ciest.

Vyvoj jednotlivych kategorii cestnych komunikaciBR v rokoch 1999 — 2006 je zndzorneny
v tabu’ke 1.

Cesty a ditnice Cestné Cestné a
diarnice al 7 toho |- —" t . v komunikacie Miestne miestne
Rok | dia’ni¢né rychlosing -cesty | cesly - cesly i komunikacigomunikécie
privadzae dialnice| cesty | I triedy | II. triedy |IIl. triedy| SPOIlU spolu
[km]

1999 | 2950 | 295, * 32201 3826,2 1039216 733,9| 24 978,71 42 712,6
2000 | 295,7 | 295,71 * 32217 3826,3 1039317 737,4| 25219,9 42 957,3
9
7

1
7
2001 | 298,7 | 296,44 * 32204 3827,9 1039114 738,4| 25219,9 42 958,3
3
7

2002 | 306,5 | 301,6 * 3224,3 3828,7 1039515 754,9| 25219,9 42974,8
2003 | 318,2 | 3124 * 3334,7 3728,7 1039610 777,6| 25219,9 42997,5
2004 | 322,4 | 316, 78,0 32633 372P,0 10393B786,5| 25219,9 43 006,4
2005| 333,7 | 3275 79,7 33411 37385 10400,6809,0/ 25219,9 43028,9

2006 333,7 | 327,5 104,71 33590 3742,1 10398B833,6| 25942,0 43775,6
Tabuka 1: Vyvoj siete cestnych komunikacii v SR v rolkd 999-2006

*zahrnuté v cestach I.-lll. triedy
Zdroj: vlastné spracovanie pkad Udajov Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest

Ako z Udajov v predchadzajicej tdke vyplyva, dzka ciest a miestnych komunikacii sa
meni iba v&mi mierne. V roku 2006 sa vyraznejSie zvysila iliakd rychlostnych ciest — o
25 km, mierne tiez idka ciest 1. a Il. triedy. Ika miestnych komunikacii sa v rokoch 2000-

2005 nemenila, ale v roku 2006 sa zvysila o 7221 Koto vyrazné zvySenie je spésobené



tym, Ze Statistické zigvanie o ke miestnych komunikacii a ich objektoch sa uskiuje

raz za pérokov.

Struktira cestnej siete SR v roku 2006 je nazooteazena v grafe 1.
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Zgrafu 1 vyplyva, Zze miestne komunikacie predsiaviakmer 3/5 celkovej ldky

pozemnych komunikécii SR. Takmer Y4 cestnej siaigawesty lll. triedy. Cesty 1., resp. Il.

triedy predstavuju 7,7 %, resp 8,5 % z celkovejtrags siete. Di#inice a rychlostné

komunikécie spolu tvoria iba 1 % z celkovétkly pozemnych komunikacii.

Co sa tyka rozloZenia cestnej siete v jednotlivy@gignoch (krajoch), mozno konstatdyade

na dZku cestnej siete ajej hustotu vplyva viacerodekt ako st napr. poloha regionu,

¢lenitog’ Uzemia, rozloha, get obyvatéov a iné. Tablka 2 charakterizuje vybavenbs

krajov SR cestnou infrastruktirou.

Dialnice a| Cesty Cesty Cesty Patet Hustota cestnej
dialnicné | I. triedy | II. triedy | 1lI. triedy Spolu Rozloha| obyvatdov siete
Kraj |privadzae
km km km km km krh poset km/ knf | km/1000
obyv.
BA 107,214 130,309 210,427 353,079 800,844 2053 601.1320 0,390 1,332




TT 67,242 291,014 535,873 1056,859 1950,988 4148 553.198 0,470 3,527
TN 77,0900 307,559 349,37 1139,334 1873,359 4502 601.392 0,416 3,115
NR -| 517,749 500,223 1541,200 2559,172 6344 709.350 0,403 3,608
ZA 46,534| 506,177 318,057] 1120,276 1991,044 6788 694.129 0,293 2,868
BB -| 612,910 718,371] 1851,087 3182,368 9455 658.368 0,337 4,834
PO 30,497 626,650 523,608 1916,163 3096,913 8993 796.745 0,344 3,887
KE 5,325 366,651 586,198 1420,771 2378,945 6751 770.508 0,352 3,088
Spolu 333,7123359,019 3742,133 10398,769 17833,633 49033] 5.384.827 0,364 3,312

Tabuka 2: Zakladné Gdaje o sieti cestnych komunikagiiajoch SR (stav k 1. 1. 2007)

Zdroj: vlastné spracovanie pkadwww.ssc.sk

Najvassia dzka didnic je v Bratislavskom kraji, az 1/3 z celkovejzkly dia’nic v SR.
Nasleduje Tretiansky, Trnavsky, Zilinsky a PreSovsky kraj. V Kakm kraji je iba 5,325
km did’nice, a v Banskobystrickom a Nitrianskom kraji sanachadza Ziadna ddca.
Celkovo najvéSia vybavenascestami je v Banskobystrickom a PreSovskom kéajisuvisi
sich rozlohou. Naju&ia hustota cestnej siete v km/km2 je v Trnavskdmgntianskom
a Nitrianskom kraji, naopak najmensia hustota dgest Zilinskom kraji.Co sa tyka tZky
cestnej siete pripadajucej na 1000 obykate najlepSim vtomto ukazovateli je
Banskobystricky kraj, najhorSim je Bratislavskyjkra

Celkova d7ka ciest a dignic v SR k 1. 1. 2007 je 17833,6 ki predstavuje hustotu 0,364
km/kn?, a 3,312 km/1000 obyv. iFka miestnych komunikacii je 25942 km, t. j. hustet
km/kn? je 0,529, a 4,8 km/tis. obyvéite. Dizka cestnych a miestnych komunikacii spolu je
43775 kmgo predstavuje hustotu 892,8 km/tis.%an8,1 km/tis. obyvatev.

Na zéklade uvedenych analyz mozno konStato¥a sdasny stav cestnej infrastruktiry je
charakterizovany relativne hustou tsie ciest, avSak s relativne nizkym podielom ciest
vysSich tried (ditnice arychlostné cesty) pam najmd na hlavnych medzinarodnych
cestnych spojeniach dochadza k prékrou existujucej kapacity ciest. Bieiest Il. a Ill.
triedy a miestnych komunikacii je hustd a pre dosts’ Uzemia postajlica, avSak
technicky stav tychto ciest i ciest I. triedy a iprislichajucich cestnych stavieb je

nevyhovujuci.
3. Financovanie cestnej infrastruktary

Hoci sa na financovanie cestnej infrastruktury laathe vynakladaju nemalé prostriedky,

predsa ich mnozZstvo staldaleko zaostava za potrebami. Objem vydavkov donegst



infraStruktary podla zig'ovania Ministerstva dopravy, p6st a telekomunik&iH v obdobi
rokov 1999-2005 uvadza taltka 3.

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Investicie 9680,0 87183 10209,7 87239 9610,6 13894,8 14439,0
Udrzba 2838,0 2938,0 29433 2987,3 3447, 38690 43526
Spolu 12518,0 11656,3 13153, 11711,7 12194,) 17763, 18791,6

Tabuka 3: Celkové vydavky do cestnej infrastruktiryR, ®ezné ceny (v mil. Sk)

Zdroj: Statne Statistické zisvanie MDPT SR

Objem prostriedkov vynaloZenych na cestnu infr&$tnw v sledovanom obdobi kolisal,
s rastovou tendenciou v poslednych troch rokochokdi 2006 naréstol objem prostriedkov
do cestnej infrastruktlry v porovnani s rokom 2000ac ako 50 %, ptbm najvysSi rast bol
zaznamenany Vv roku 2005 (zvySenie 0 45,7 % oprakiu r2004). Podiel invesiych
vydavkov na celkovych vydavkoch tvori zhruba %,viea v roku 2004, ato 78,81 %,

najmenej v roku 20030 ¢ini 74,49 %. Uvedeny vyvoj nazorne zachytava graf
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Graf 2: Vydavky na cestnu infraStruktlru v SR v.r8k, bezné ceny

mil. Sk

Zdroj: vlastné spracovanie

| ked” sa v poslednych rokoch objem prostriedkoveaych na vystavbu a rekonstrukciu

cestnej siete zvysuje, stéle je nedostajo



Na financovanie cestnej infraStruktary sa v Slokensepublike vyuZzivaju najmé zdroje zo
Statneho rozpiu, prijmy zo spoplatnenia cestnej siete, proskgiedfondov Eurépskej Unie a
Uverové zdroje.DalSimi zdrojmi sa maja staprijmy z elektronického vyberu myta od
uzivat€ov ciest. Pripravuje sa vystavba ciest v spolupsacsukromnym sektorom (projekty

verejno-privatnych partnerstiev).

KedZe sprava jednotlivych zloZiek (Urovni) cestnejastruktary je v SR decentralizovana, je
nevyhnutné skimamoznosti financovania cestnej infrasStruktiry oswbina kazdej urovni.
Vlastnici a spravcovia pozemnych komunikacii sO ipolv ich udrZiavd v stave

zodpovedajucomdglu, na ktory su wené.

3.1Financovanie vystavby di&nic a rychlostnych ciest

Vznikom Narodnej ditnicnej spol@nosti a. s. (NDS) itbm 1. 2. 2005 presli diaice,
rychlostné cesty &ag’ ciest I. triedy do jej vlastnictva a spravy. K11.2007 spravuje NDS
spolu 571,606 km ciest, z toho B 325,375 km, dianicnych privadzaov 6,207 km, ciest

l. triedy 233,812 km, ciest Il. triedy (Useky v zitych krizovatkach) 2,690 km a ciest Ill.
triedy 3,522 km (taktiez Useky v zloZitych krizokath).

Narodna diéni¢na spoldénog’ je financovana viacpilierovym systémom. Okrem predkov

zo Statneho rozptu vyuziva zdroje z Europskych fondov, Gverov adpia di&ni¢nych
nalepiek.Daldim zdrojom buducich prijmov spélosti ma by zavedenie mytneho systému.
Okrem toho sa planuje vystavba I v spolupraci so sukromnym sektorom (verejno-

privatne partnerstva).

Prostriedky Statneho roz@to su najstarSou formou financovania cestnej itfoa&iry. Po
schvéleni Statneho rozfta a naslednom oznameni o prideleni fitrgreh prostriedkov pre
potreby NDS sa uzatvara medzi Narodnoulmlimou spolénog’ou a Ministerstvom
dopravy, post a telekomunikacii SR Dohodatelavosti pouzitia finaénych prostriedkov zo
Statneho rozpftu. Jej predmetom je vymedzenie pouzitia prostiwedEtatneho rozpou
resp. dotacii pre financovanie vystavbyldia a rychlostnych ciest, ako i financovanie ich
adrzby, prevadzky a oprav.

Z fondov Eurdpskej unie mozno na financovanie agsimfrastruktary vyuzi prostriedky
Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja (ERDF) a Kaké&o fondu. V novom

programovacom obdobi 2007 - 2013 je vramci Ope¥ao programu Doprava dema



z Kohézneho fondu Prioritnd os 2 "Modernizacia a/op cestnej infrastruktlry" na vystavbu
dial’nic. Z ERDF mozno prostrednictvom Prioritnej osi'Modernizacia a rozvoj cestnej
infraStruktary” financové vystavbu rychlostnych ciest a modernizaciu a wjstaciest I.

triedy.

Narodna diénicnd spolgénos’ vystavbu diéinic a rychlostnych ciest financuje aj
prostrednictvom Uverov, a to z Eurdpskej investj banky, alebo od kome&rych bank.

V septembri 2005 poskytlo Narodnej thanej spol@nosti Gver vo vySke 10 mid. Sk
s dobou splatnosti do 15 rokov konzorcium bankigoni lidrom bola HVB Bank Slovakia.

V oktdbri 2006 poskytla HVB Bank Slovakia novy Uwar vySke 1,8 mid. Sk so splatos

do 15 rokov na financovanie vystavby ltiec a rychlostnych ciest a na financovanie

technolégie a vozového parku.

Dalsim zdrojom financovania diaic a rychlostnych ciest je spoplatnenie cestrafest t.|.
poplatok za pouzivanie diaic - did’nicna nalepka. Prijem z vynosu Bh&nych nalepiek je

v zmysle zakona o NDS prijmom Narodnej I'dignej spol@nosti. Distriblciu a predaj
dialnicnych nalepiek zabezpgie NDS prostrednictvom mandéatnych sgalusti na zaklade
uzatvorenych zmlav. Cennik di@¢nych nalepiek je regulovany Statom a stanovuje ho
kazdor@ne svojim nariadenim Vlada SR. Vcagnosti sa tiez pripravuje spoplatnenie
pouzivania ciest formou elektronického vyberu mytE od januara 2009 by sa malo

elektronické myto vyberaaj v SR, priom zatid by ho mali plati iba vozidl4 nad 3,5 t.

V zahranéi sa na financovanie vystavby bigc a rychlostnych ciest vyuziva spolupraca so
sukromnym sektorom - tzv. verejno-privatne parttvergpublic-private partnership - PPP).
Ide o previazanie verejného a sukromného sektaraopwoji infrastruktiry a verejnych
sluzieb na zmluvnom z&klade, gom miera rizika sa rozlozi medzi zmluvnych partnero
Sukromny partner zabezfige cely projekt, jeho realizaciu, implementaciudribu

a financovanie, ptom partner zo sektora verejnej spravy zab&zpedefinovanie cikov

a kritérii projektu z hadiska verejného zaujmu, konkrétne definuje pozaddvkvalitu
sluzieb, cenovlu politiku a kontrolu stanovenychl'aie a kritérii projektu z Padiska
verejného zaujmu. Vyhodou PPP je kvalitnejSie &téfmejSie zabezpenie vystavby
a prevadzkovania dopravnej infrastruktiry sukromnpartnerom, lebo sukromna firma
spravidla dokaze zabezppe UspornejSi projekt, dodratermin vystavby a neprekiio

néklady. S vyuzivanim projektov PPP sa uvazuje @Rv V novembri 2007 bol zverejneny



prvy tender na vystavbu vybranych Usekovl'diee D1 prostrednictvom projektov PPP.
Tento tender sa tyka vypracovania projektove] daokmtdcie, vystavby, financovania,
prevadzky a udrzby diaice D1 na piatich Usekoch v celkovdgke 74,84 km. Koncesna

lehota bude trvanajviac 30 rokov.

3.2Vystavba a rekonstrukcia ciest I. triedy

Popri didniciach a rychlostnych cestach su nosnou zlozkmnakzabezpaije bez preruSenia
vzajomné prepojenie sidiel, najmé cesty I. trigdikrem miestneho a regionalneho vyznamu
maju cesty I. triedy vyznam aj pre celoStatnu a zivédodnu dopravu.
Cesty I. triedy su az na vynimky (na Gzemi Bratiglau vo vlastnictve a sprave mesta - spolu
50,928 km,cag ciest I. triedy v ffke 233,812 km spravuje NDS) vo vlastnictve a sprav
Statu, prfom vykon spravy zabezpgie Slovenska sprava ciest - celkom 3071,233 km.
Okrem toho je spravcortasti ciest I. triedy v idke 3,046 km Colny urad.
Slovenska sprava ciest (SSC) je samostatna &g organizacia zriadenaa 1. 1. 1996
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SRir& vykonava pre dfaice, rychlostné
cesty, cesty I., Il. a lll. triedy dopravné planaiey Ustrednu technickd evidenciu, centralnu
databanku, technicky rozvoj, vratane suvisiacejckpnej, koordingnej a metodickej
¢innosti, vykonava spravu ciest |. triedy a pozemkowlastnictve SR vratane investorskej
¢innosti pre cesty I. triedy.
Koncom roka byva na zé&klade Uznesenia vlady SR vaesy Kontrakt medzi
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SRlavenskou spravou ciest na nasledujuci
rozpaitovy rok, ktory o. i. obsahuje aj podrobny rozpgpaitu na uvedeny rok $leneni na
bezné a kapitalové vydavky. Tieto prostriedkykainené aj pokh jednotlivych zdrojov:

- vlastné prijmy SSC (z prenajmu, z poplatkov)

- bezné vydavky na opravy a udrzbu ciest I. triedy

- kapitalové vydavky - prostriedky z Eur6pskeho fonmégionélneho rozvoja v rdmci

Prioritnej osi 5 "Modernizacia a rozvoj cestneyastruktiry” - pre projekty ciest I. triedy,

a prostriedky na spolufinancovanie tychto projekto\statneho rozgtu.
Vystavbu ciest |. triedy je tieZ mozné financtvalverov a zo sukromnych zdrojov,

v sitasnosti vSak SSC tieto alternativy nevyuziva.

3.3Vystavba a rekonstrukcia ciest Il. a lll. triedy



Cesty II. a lll. triedy su vo vlastnictve a spréemospravnych krajov (vySSich uzemnych
celkov - VUC), na tizemi Bratislavy su vo vlastn&ty sprave mesta, na Gizemi mesta KoSice
su cesty Il. a lll. triedy vo vlastnictve a sprawesta KoSice.

Siet’ ciest Il. a lll. triedy zabezgaje dopravnu obsluznfgizemia a dostupntobyvatéov

do sidiel, v ktorych je najvySSia élbnska vybavenas Ako sme uz vysSie uviedli, jej hustota
je dostaténa, avsak viac ako ¥4 ichizty je charakterizovana nevyhovujicim dopravno-
technickym stavom. Zakladnym predpokladom pre zadienie prevadzkovej spdsobilosti
cestnej siete je vykonavanie pravidelnej udrzbypeaw ciest. Oneskorena cyklicka obnova
vozoviek suvisi s nedost&mmym financovanim oprav ciest v minulom obdobicqm ani

v siEasnosti nie je Urovefinancovania oprav ciest dosténd.

KedZe vysSSie uzemné celky spravidla nemaju dostate&nfnych prostriedkov, vystavba
novych ciest sa uskuttiuje len vynima@ne, povésSine zabezp®iju iba nevyhnutné opravy a
rekonStrukcie existujacich ciest. Zdrojmi financoia ciest Il. a lll. triedy zo strany
samospravnych krajov st najmé prostriedky rémpd/UC (bezny i kapitalovy ropet),
prijimy z dane z motorovych vozidiel, uvery (EIB ankeg&né banky), verejno-privatne
partnerstva a fondy EU.

Samospravne kraje vyrubuju ida& motorovych vozidiel a stanovuju jej sadzbu, igepr

z tejto dane je prijmom rozpm VUC. Cidom jej zavedenia je zdanenie vyuZivania
komunikécii tuzemskymi a zahr&niymi dopravcami v stlade so zasadou EU o preneseni
Uhrady nékladov na udrzbu, opravy a vystavbu pozemrkomunikacii na uzivatev.
Predmetom dane su cestné motorové vozidla a pépegzidla, ktoré sd pouzivané na
podnikanie alebo v suvislosti s podnikanim.

Co sa tyka vyuzivania fondov EU na financovanie aeginych ciest, prostrednictvom
Regionalneho opetaého programu bude mozné v novom programovacom o207 —
2013 realizova aktivity zamerané na rekonStrukciu, obnovu a moidéciu ciest Il. a lll.
triedy, najma na tie useky, ktoré spdajaju obce,rétmie su polmi rastu s obcami
identifikovanymi ako kohézne poly rastu. V ramciidAty 5 Regionalneho opetaého
programu sa planuje do roku 2015 zrekonStra®@0 km ciest Il. a lll. triedy¢o predstavuje
4,5 % z celkovej itky siete ciest Il. a lll. triedy, grom je na to predbezne dlgnenych 152
mil. EUR.

3.4Vystavba a rekonstrukcia miestnych komunikacii



Sie’ miestnych komunik@cii tvoria vSeobecne pristupmdw@ivané pozemné komunikacie
nezaradené do cestnej siete, ktoré slizia miedomjave v zastavanom alebo k zastavaniu
uréenom Uzemi. Ich $a@g’ou su objekty, ktoré sa na nich nachadzaju, napstyn lavky,
chodniky, parkoviska, detské dopravné ihriskd. aBpravu a financovanie miestnych
komunikécii zabezpeju jednotlivé mestd a obce. Nedostatok kapitélbvydrojov na
rozsiahlejSie investné aktivity miest a obci spdsobuje, Ze miestne kokécie nedosahuju
pozadované furdné vlastnosti. Nové miestne komunikacie sa spravathvaju v pripade
rozSirovania intravilanu, vystavby nového stavelmnébvodu, vystavby novych najomnych
bytov a pod. Inak sa vynakladaju iba nevyhnutnétpiedky na opravy a udrzby miestnych
komunik@cii, aj to iba v miniméalnom rozsahu.

Obce a mesta vyuZivaju na financovanie vystavbgrawomiestnych komunikacii prostriedky
z0 svojho rozpétu na zéklade schvéalenych prijmov a vydavkbal$imi moznymi zdrojmi
su dotacie z Ministerstva vystavby a regiondlnelmzvoja SR ufené na vystavbu
infrastruktary. Okrem toho mdZu obce na vystavirekansStrukciu miestnych komunik&cii
vyuziva® bankové GveryDalSou mozna®u je vyuzitie prostriedkov z fondov Europske;
anie.

Strukturdlne fondy st mnohymi samospravafasto vnimané ako jedina alternativa na
realizaciu ich investnych zamerov v oblasti miestnych komunikécii. Vas&nom
programovacom obdobi 2004 — 2006 bolo modarga prostriedky z Europskych fondov na
rozvoj cestnej infraStruktary vramci Opéngho programu Zakladna infrastruktara
prostrednictvom Priority 3 — Lokalna infrastrukti¥anovom programovacom obdobi 2007 —
2013 na to nadvazuje Regiondlny opgesa program, avramci neho Prioritnd os 4 —
Regeneracia sidiel, ktora bude podpotowaktivity zamerané o.i. aj na rekonstrukciu
miestnych komunikacii a ich objektov (mostov, lavolklistickych tras a inych), avsak iba
v obciach a mestach, ktoré su identifikované akbékoe a inowmné poly rastu, atiez v
obciach so separovanymi a agregovanymi romskyndleriami. Opravnenym Gzemim pre
Regionalny operay program, ktory je financovany z fondu ERDF jecine zapadného,
stredného a vychodného Slovenska (t. j. Uzemie I8&no Bratislavského kraja). Na zaklade
predbezne schvalenej alokacie fitlaych prostriedkov na jednotlivé priority Regiondine
oper&ného programu ma Byna rekonStrukciu miestnych komunikaciicemych 100 mil.
EUR (v beznych cenéach).



Zaver

.Slovenska ekonomika preSla za poslednych pétndlsov vyznamnymi ekonomickymi a
spolaenskymi zmenami. NajzasadnejSie boli: transformaeileonomiky na trhovu
ekonomiku, vyrazné Strukturalne reformy a vstupv8iska do Eurdpskej Unie. Slovenska
ekonomika nastupila cestu spéiej stratégie s krajinami EU.“ (2, s.79). Ako kaisdje E.
lvanova vo svojomélanku, SR sa stane integralnouc¢adiou EU nielen z Padiska
ekonomického, ale aj uzemného, budovanie dopravwnigastruktiry tomuto procesu
napomaha.

Slovensko ma centralnu poziciu v ramci Eurdpy @jto fpolohy mdze&’azit’ hlavne tym, Ze je
tranzitnou krajinou, ktora spaja sever sjuhom parh svychodom. Budovanim
a rozSirovanim svojej dopravnej siete sa Slovemsiamjilo na vyznamné europske dopravneé
trasy, \Waka ktorym ma spojenie s dblezitymi mestami i regid Eur6py. Okrem toho méa
kvalitna cestnd sie vyznam aj pre atraktivitu Uzemia pre investorovpee mobilitu
obyvat¢ov za pracou. TieZz nemozno opomg&nde dopravna obsluznbsegionov je
zakladnym faktorom ovplywjucim dostupnas okcianskej vybavenosti. Kvalitna
a rozvetvena cestna infraStruktlra sa povazujeedenj z nosnych pilierov pre dosahovanie
ekonomického rastu, zvySovanie konkurencieschopaogtosperity spoknosti a regionov.
Napomaha zlepSovaniu socialneho postavenia oliistage zvySovaniu zamestnanosti a
odstraiovaniu disparit menej rozvinutych regionov.

Za hlavny problém v tejto oblasti okrem chybajlaiéi’nic a rychlostnych ciest v niektorych
regionoch SR sa povazuje najma dihodoby a nevyhlovtgchnicky a kvalitativny stav ciest
I. triedy, regionalnych a miestnych komunikacii.nle stav je sp6sobeny oneskorovanim
cyklickej obnovy vozoviek¢o vyplyva z nedostatmého financovania oprav ciest.
Modernizacia a rozvoj cestnej infrastruktury jegiahla, finakne i technicky vEmi nara@na.

Z dévodu jej vysokej finamej nar@nosti je potrebné zabezfpe optimalne vytvaranie
zdrojov a ich efektivne vyuzZivanie. V&snosti sa vystavbu, rekonstrukciu a adrzbu ciest a
miestnych komunikacii vyuZzivaju najmé prostriedky &atneho rozgu, rozpgtu VUC a
rozpaitov miest a obci, zo spoplatnenia cestnej siete;awé prostriedky a zdroje z fondov
Eurdpskej unie. Pripravuju skalSie formy — myto a projekty verejno-privatnehatparstva.

Je nevyhnutnéliada’ aj dalSie zdroje a tiez ait efektivny model vyuZivania dostupnych
zdrojov. Stabilné a dostatee financovanie je totiz hlavnym predpokladadialSieho

efektivneho rozvoja cestnej siete.
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